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Département du Territoire de Belfort
> Les infrastructures

esmmss  Autoroute A36

25 km dans le
département

60 000 véhicules/jour
en moyenne, observés
ces derniéres années

5 échangeurs/sorties

De I'engorgement en
heure de pointe a
I’échangeur de
Sevenans


https://www.optymo.fr/voiture/auto-libre-service/reservation/

Département du Territoire de Belfort
> Les infrastructures

esmmss  Autoroute A36

Nationale 1019

22 000 véhicules/jour en 2022

Une vingtaine de km dans le
département

Acces rapide a la Suisse et a 'A36

Un projet de deux fois deux voies
pour fluidifier le trafic


https://www.optymo.fr/voiture/auto-libre-service/reservation/

Département du Territoire de Belfort

> Les infrastructures

esmmss  Autoroute A36

= Nationale 1019

———  Réseau départemental structurant

———  Réseau départemental

548 km de départementales

3 RD structurantes desservant

Belfort : RD19 (19 500 véh/jour en
2019) ; RD83 (11 200 véh/jour en
2015) ; RD465 (14 000 véh/jour
en 2015

Toutes les communes desservies



https://www.optymo.fr/voiture/auto-libre-service/reservation/

Département du Territoire de Belfort
> Les flux domiciles-travail en 2020
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Département du Territoire de Belfort
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Département du Territoire de Belfort
> Les infrastructures

Autoroute A36
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La mobilité dans le SCoT

Les services de mobilité existants

Atelier n°1 — 18-03-2024
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Mais aussi les vélos en libre-service, les autos en libre-service et des aires de covoiturage

Les services mobilités du SMTC : Le développement des aires de covoiturage

 Un nombre de locations stabilisé (97 726 locations VLS - 270 vélos 35
stations / 26 970 locations ALS pour 78 autos)

* Un potentiel de développement des aires de covoiturage dans les trois
EPCI ; deux aires au fort taux d’'occupation (Belfort sud et Delle)

Enjeu : I'intermodalité
Atelier n°1 — 18-03-2024



https://www.optymo.fr/carte-en-temps-reel/?filtre=velo
https://www.optymo.fr/voiture/auto-libre-service/reservation/

Le concept de la ville du quart d’heure : de nos infrastructures et services a une mobilité de proximité

La ¢ille du quart d’heure, qu’est-ce que c’est ? Et fes modes actifs ?

De trouver pres de chez soi tout ce qui est La mobilité douce englobe les modes de
essentiel : mobilités dits ‘actifs’ qui ne font appel qu’a la
seule énergie humaine (marche a pied, vélo,
trottinette, etc.) mais aussi tout moyen de
e pour travailler, mobilité, collectif ou individuel, contribuant a
une baisse des émissions de CO.,.

* pour faire ses courses,

e pour pratiquer des loisirs,

e pour se cultiver,

En agglomération, 40 % des trajets effectués
en voiture font moins de 3 km ; en moyenne,
Sans prendre la voiture ou le moins possible un déplacement a pied dure 14 minutes, et a
vélo 18 minutes. Il apparait nécessaire de
rendre les modes doux accessibles mais aussi
désirables

e pour se soigner.

Atelier n°1 — 18-03-2024




Comment concilier SCoT et mobilité de proximité ?

A ne pas oublier :

CAP 2045 :
=  Maintenir le TdB a 140 000 habitants

= Repenser I'armature urbaine

Atelier n°1 — 18-03-2024

Les enjeux « supra » :

Baisser 'empreinte énergétique des mobilités

Adapter le réseau d’infrastructures aux besoins
des usagers

Garantir la mobilité durable pour tous et partout

Y répondre dans le SCoT :

Diminuer 'usage individuel de la voiture

Densifier autour des axes TC et selon l'armature
urbaine

Poursuivre le développement des mobilités
actives

Améliorer I'intermodalité

La ville du quart d’heure et la mobilité de
proximité, une réponse aux enjeux ?



Pour quel(s) commerce(s) et service(s) étes-vous Jusqu’a quelles distances (temps ou km) étes-
d’accord de vous déplacer en mode actif depuis vous préts a utiliser un mode actif ?
le domicile ?

0 10 minutes a pied
O 15 minutes a vélo
O 5 minutes a vélo
O 5 minutes a pied
O etc.

Ou

O Moins de 5 kilomeétres
O Entre 5 et 10 kilometres
U etc.

Atelier n°1 — 18-03-2024




Que pensez-vous nécessaire de trouver dans A quelle fréquence aujourd’hui, pratiquez-vous
un rayon de 10 km de votre domicile ? un mode actif pour un motif de déplacement
oui/non UTILE/ESSENTIEL ?

O Généraliste
O Primeur

O Magasin de bricolage O Tous les jours
O Zone de loisirs

O Zone naturelle ombragée
O Etendues d’eau O Une fois par semaine
L Atelier de réparation cycle
O Pharmacie

O 3 fois par semaine

O 2 fois par mois

O Médecine douce Q 1 fois par mois

O Salle de sport .

0O Café-bar O Encore moins souvent
d Librairie

O Coopérative agricole

L autres idées ?
Atelier n®1 — 18-03-2024




L'armature territoriale dans le SCoT

Atelier n°1 — 18-03-2024




/ Polycentrlsme équilibré : une fragilisation des

Un recul démographique des principales
polarités : la périurbanisation perdure.

Une perte d’emplois dans les péles (-6 000
emplois entre 2009 et 2020) en partie
compensée par le reste du territoire.

Un phénomeéne de « périphérisation » de
I'emploi : 'hopital, les zones commerciales,
JonXion, etc.

Des pdbles concurrencés et fragilisés par
I'évasion commerciale.

Une dissociation entre domicile, lieu de travail,

localisation des services, etc. : davantage de
déplacements au quotidien.

Atelier n°1 — 18-03-2024

&

MASEVAUX °

Sentheim @)
{ -
-7 |
__GIRoMAGNYERD) ) Rougemont-
g™ { le-Chateau”
X . \ -
X P Elueﬂonl \
® { ) ) - P
Planchel H | ‘/ /
Bas @, H lr ' 4 § » \
‘ &)
V& |
“ Ror & /) |
£ Roppe S, o | Aeroparc
~4 Fonta ne, -
- N Y b \ W@ /
4 3\ ~ Offemont ¢ -
' Cravand19 5 oy o 7N / ¢
. /" Bessoncourt \g’ = .
o X BELFORT ./ ‘ &
Chalonvillars, ° w/ ( ‘(Chevremonl - \
Essert L") o
¥ 38 — y g R
] :’\ N S ““Montreux 1
e § Cha!eau O
BAV'”-'ER* - DANJOU‘I‘IN & ; ]
“ Palecommalsw “‘e‘\
fuue | xS
,’ \ . ‘.IONXION
E Sevendns
& - ,"’ -
HERICOURT i 3
natenos [

©
ol

Ies-Foraes

& *TFrévenan: s/ | ZAg des Tourslles \
J } | Morvlllars

Pédles existants

4 °
o \4
8

Ville-centre
et agglomération

Pole structurant
hors agglomération

Péle local
et micro-centre

Péle économique
extra-urbain

Q Bourogne

/
)

/ W.

BEAUCOURT | | |

Péles a développer

7S

@)

“Micro-centre” |
a développer

“ Grandwllars
3%,%' g
DELLE
/ Technoparc

Franco-Sulssa
IZAC des Chauffours

DANNEMARIEO

Sepois-le-bas

Pfetterhouse

~

N\
N




La question stratégique de I'armature locale

Sur un territoire, les habitants, les lls ne sont pas répartis de facon
emplois et les services sont regroupés homogene
par « poles » ou « centralités »
La dynamique
locale tend vers
cette situation

La dispersion hors pole, I'effet « donuts » :

« accélere la dégradation de I'offre en services ;

* requiert que les habitants utilisent la voiture pour chaque besoin ; 'usage de la voiture
met en concurrence les poles et la périphérie,

Atelier n°1 — 18-03-2024




Les raisons pour laquelle le territoire doit se doter d’une armature

Réduit les colts de transport et le
bilan GES.

Concentre les flux et permet le
développement de lignes de
transport collectif.

Développe ou maintient de
services dépendant des
égquipements présents, tend a
I’"hyper-proximité des commerces
et services essentiels.

Favorise la mixité des fonctions au
sein des poles.

Facilite les consommations sur
place.

Encourage le recours a des
alternatives a la voiture pour
chaque besoin.



L'importance de la définition d’'une armature locale dans le cadre du SCoT

* Le SCoT définit une armature locale constituée des communes qui joueront le role de péles.

* Pour le reste du territoire,
» il s’agit d’avoir la meilleure accessibilité pour accéder aux pdles et aux fonctions présentes.
* De concentrer et préserver d’autres fonctions : alimentaire (agriculture), économique
(agriculture, sylviculture, tourisme, etc.) mais surtout le cadre de vie rural.

Atelier n°1 — 18-03-2024




Un territoire des courtes distances, a I’'inverse de lI'effet « donuts »

Les pistes de déclinaison opérationnelle

* Améliorer I'acces des habitants aux aménités
(éguipements, services, commerces, parcs/jardins,
numeérique, etc.).

* Développer les mobilités alternatives : vélo,
marche, offre de transports collectifs,
stationnement/parking-relais, espace public
fonctionnel de qualité.

O * Renforcer les polarités existantes dans leur
accessibilité et dans leur offre de proximité en
fonction des besoins.

* Diversifier les centralités définis dans le SCoT
(intensifier/mixer les fonctions), tout en
introduisant de la réversibilité dans les lieux,
équipements, espaces (une réponse aux besoins
qui évoluent dans le temps).

Atelier n°1 — 18-03-2024




Quelle armature pour le Territoire de Belfort ?

IROMAGN

Chalonvillars,

mmmmm
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Statu quo? Moins de centralités retenues?

Des centralités multi-communales? Cas de Belfort et les
communes voisines ayant une continuité urbaine
(Bavilliers, Cravanche, Danjoutin, Essert, Offemont,
Pérouse, Valdoie).

Quid de Beaucourt qui posséde une continuité urbaine
avec Dasle et Dampierre-les-Bois (PMA) davantage dans
I'aire d'attraction de Montbéliard-Audincourt?

Quid des centralités extra-urbaines (Fontaine,
Bessoncourt, Sévenans)?

Une armature qui repose sur les principaux axes de
transport (Belfort-Delle/Chatenois-les-Forges/Belfort-
Giromagny)?

Un travail d’association de chaque commune avec une
polarité, aire d'attraction des poéles (exemple : Cuneliéres,
Petit-Croix,...>Montreux-Chateau)



